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- Denumirea obiectivului de investitii : REPARATIE POD PE DN 1, KM 138+850

- Amplasamentul (judet, localitate, adresa) : jud. Brasov, loc. Predeal,
DN1 km 138+850

- Titularul investitiei : CNADNR SA, DRDP Brasov
- Beneficiarul investitiei : CNADNR SA, DRDP Brasov

- Elaborator proiect : SC VORA SRL
Codlea, str. Rampei nr. 3, ap. 1, jud. Brasov
Telefon : 0723932317, Tel./Fax : 0372 686024

CAPITOLUL Il - DESCRIEREA LUCRARILOR

2.1 DESCRIEREA LUCRARILOR

Amplasamentul obiectivului

Lucrarea la care face referire prezentul proiect se afla situatd pe drumul national
DN1, care face legatura intre Bucuresti si nord-vestul tarii, pana la granita cu Ungaria, la
vama Bors. Drumul national DN 1 Bucuresti — Bragov traverseaza paraul Ursului la km

138+850 printr-un pod boltit dublu incastrat, cu o deschidere, in lungime totald de 11.30m.

Topografia
Din punct de vedere geografic, lucrarea este situatd pe VValea Prahovei, 1ang4
trecatoarea cu acelasi nume din Carpatji Meridionali, fiind cea mai importanta trecitoare

intre Muntenia si Transilvania.

Clima i fenomenele naturale specifice zonei
Din punct de vedere climatic zona Brasov apartine tinutului climatic temperat

continental, caracterizandu-se prin nota de tranzitie intre clima temperata de tip oceanic si



cea temperata de tip continental, careia 7i sunt specifice verile racoroase, cu precipitatii
abundente si ierni friguroase.

Tipul climatic este lll, conform hartii de zonare a teritoriului Romaniei, fig. 2 din STAS
1709/1-90, stabilit pe baza indicelui Thornthwaite 1,,>20.

Adancimea maxima de inghet — conform prevederilor si zonarii din STAS 6054/1977 —

este de 100 cm.

Geologie si seismicitatea

Din punct de vedere seismic, podul este amplasat in zona cu grad de seismicitate 7
(STAS 11.100/1-83), avand caracteristicile Tc=0.7 s, Ks=0.16, a4=0.20 g, zona D (Normativ
P100-20086).

Categoria de importanta a constructiei : B (deosebita).

Prezentarea proiectului

Proiectul cuprinde lucrarile necesare reparatiei podului de pe DN1 km 138+850.

La baza proiectarii reparatiei podului au stat datele furnizate de studiile de teren
topografice si geotehnice, releveele efectuate, precum si datele expertizei tehnice.

Studiul topografic consté in ridicarea topo a amplasamentului, planuri de situatie,

profil longitudinal si profile transversale.

Situatia existenta

Traseul in plan al DN1 Tn zona podului este curbd la dreapta, in sensul de
crestere al kilometrajului, dinspre Bucuresti.

Podul este normal pe cursul apei.

Podul a fost executat in anul 1935 si consolidat in anul 1975 pentru clasa | de
incarcare.

Suprastructura podului este alcatuitd dintr-o bolta de zidarie de piatrd brutd, cu lumina
de 5.10m.

Partea carosabila are lafimea de 8.80m, iar trotuarele au I&timea de 1.20m.

Partea carosabild este marginitd de borduri din beton armat.

Consolele trotuarelor sunt realizate din beton armat.

Culeele sunt de greutate, fundate direct si executate din zidarie de piatrd bruti pe
zona boltii i din beton simplu pe zona de |argire a podului, racordarea cu terasamentele

facandu-se cu aripi din zidarie de piatra bruta. in aval de pod albia are un prag de fund.



Expertiza tehnicd efectuatd asupra podului a pus in evidentd urmatoarele degradari,

care s-au pastrat pana la data curenta :

a) Suprastructura

calea pe pod se prezintd in stare buna, prin turnarea de straturi succesive de
asfalt, in timpul intretinerii curente a drumului;

trotuarele au asfaltul degradat, iar parapetul pietonal este ruginit si deformat
local;

parapetii de siguranta din beton armat sunt degradati, cu armaturi vizibile:
betonul de la partea inferioard a consolelor de trotuar este umezit, cu arméturi
descoperite si riginite;

la partea inferioara a boltji din ziddrie au aparut stalactite si zone carbonatate,
datoritd degradarii pronuntate a hidroizolatiei;

boltile de consolidare din beton armat prezinta segregéri si zone cu tencuiala de
acoperire a neregularitatilor din turnare;

grinda din interior prezintd fisuri longitudinale, armaturi descoperite si puternic
ruginite;

grinda centrala se prezinta in stare buni;

grinda monolitd marginald a fost torcretatd pe anumite zone si este fisurata
longitudinal;

armatura de la partea inferioara a placii dintre grinda amonte si cea mijlocie este

descoperita si puternic ruginita.

b) Infrastructura

elevatia culeei in zona grinzilor este partial torcretatd, torcretul fiind de proasts
calitate;

aripile aval $i amonte de pe malul stang sunt deplasate, cu mortarul de legatura
cazut pe zone intinse. Aceste aripi au Tnaltimea insuficientd pentru sustinerea
terasamentului;

aripa mal drept amonte este complet distrusa;

terasamentul aval, rampa Bragov, are inclinare redusa, la fel si cel amonte,
rampa Ploiesti;

acostamentul rampei Ploiesti are Iatime insuficientd, iar trecerea de pe trotuar pe

acostamentul podului este defectuoasa;



Albia paraului

-albia prezintd vegetatie abundenta si gunoaie care ngreuneaza scurgerea apelor;

Situatia proiectata

Pentru punerea n siguranta a podului de pe DN1 km 138+850, peste paraul Ursului
din oragul Predeal, pentru a asigura clasa “E” de incéarcare, sunt necesare lucréri de

reparatii capitale dupa cum urmeaza :

a). Suprastructura

o demontarea bordurilor prefabricate de trotuar, a parapetilor si a trotuarelor;

o desfacerea imbracamintii rutiere, a umpluturilor, a drenului, a sapei de
protectie a hidroizolatiei, a hidroizolatiei propriuzise, precum si demolarea
mortarului de egalizare, pana la nivelul superior al boltii;

o turnarea unui beton de egalizare ;

o realizarea unei noi hidroizolatii, aplicata la cald prin lipire, din materiale
performante si agrementate Tn Romania;

o realizarea drenului din piatra bruté pe bolti;

o realizarea umpluturilor pe pod;

o TIndepdrtarea zonelor tencuite, cu betoane deteriorate, sablarea
suprafetelor exterioare ale boltilor existente, curadfarea de rugina a
armaturilor, vopsirea cu solutii antirugina, tencuirea cu mortare speciale,
agrementate in Romania, tratarea suprafetelor cu vopsele speciale care
sa le protejeze Impotriva carbonatarii;

o demolarea grinzilor si culeelor din amonte;

o 1n zona bollii din zidarie de piatra bruta (I=4,50m) se va realiza o bolta de
camasuire, din beton armat de clasa min. C18/22.5, cu doua plase de
armatura. Armaturile se vor ancora cu mortare speciale in gauri realizate
in berma de la partea inferioara a boltii. Betonul va avea conturul boltilor
existente, iar Tn zona cheii betonul se va introduce prin torcretare;

o executarea unei boli noi in zona grinzilor amonte, precum si a fundatiilor
aferente;

o buciardarea frontonului aval al podului, curatarea de rugina a arméturilor
descoperite, $i vopsirea lor, dupa care se va executa camasuirea
suprafetelor cu beton clasa min. C18/22.5 si armate cu dou3 plase de

armatura;



montarea unor noi borduri de sigurantd, montarea parapetului pietonal,
precum si executarea trotuarelor;

executarea sistemului rutier pe pod;

realizarea marcajelor rutiere pe pod si rampe;

reparatiile se vor face succesiv pe jumatate de cale cu devierea traficului

alternant pe céate un singur sens de mers.

b). Infrastructura — lucrari in albia raului
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subzidirea fundatiei boltii aval, mal drept (Brasov):;

subzidirea si refacerea elevatjilor aripilor din aval:

executarea aripilor noi din amonte din zidarie de piatra bruta:
consolidarea pragului de fund din aval cu gabioane

curatarea de gunoaie a albiei paraului Ursului, nivelarea si calibrarea
albiei, compactarea fundului albiei (fn amonte pe min. 15 m, si in aval
pana la pragul de fund);

executarea unei protectii de fund din zidarie de piatra brutd cu mortar de
ciment

realizarea scarilor si casiurilor pe terasamente.

Caracteristicile principale ale constructiilor :

Lungimea podului = 11.30 m;

Latimea podului =11.90 m;

Latimea partii carosabile =9.00 m, 2 benzi de circulatie;

Lungimea suprastructurii = 11.30 m:

Lumina =5.10 m;
Clasa de incarcare = E (A30+V80);

Categoria de importantd "B"- deosebita din punct de vedere al calittii;

4.5. Executia lucrarilor

Durata de executie a lucrarilor de reparatie a podului este de cca. 6 luni, etapele

principale fiind urmatoarele :

semnalizarea lucrarilor si a restrictiilor de circulatie;

desfacerea caii pe partea carosabila si pe trotuare;

demolarea parapetilor si a borduriior;

demolare grinzi, culei si aripi amonte;

executie bolta, timpan si aripi amonte;



locale.

executie hidroizolatie pe bolta noua;

executie dren si umplutura Tn zona boltii noi;

executie cale si trotuare;

montare borduri si parapeti;

efectuarea marcajelor rutiere si a semnalizarii rutiere verticale;

Materialele rezultate din demoléri vor fi transportate in locurile stabilite de autoritatile

La terminarea lucrarilor constructorul va reface cadrul natural existent inainte de

executia lucrarilor.

Accesul auto la lucrari se va asigura din DN1.

Alimentarea cu apé si energie electricd pentru executarea lucrérilor se va asigura din

retelele existente, dupa obtinerea acordurilor de la administratorii acestora.

Atat pentru materialele ce se vor incorpora n lucrare céat si pentru utilajele de

constructii sau echipamentele de lucru se vor rezerva si asigura spatiile necesare — avand in

vedere ordinea tehnologica de executie.

Standarde, normative, instructiuni, prescripfii care trebuie respectate la
executia lucrarilor

Legea 10/1995 — Lege privind calitatea Tn constructii;

Legea 319/2006 — Legea securitatii i sanatatii in munca;

Legea 137/1995 — Legea protectiei mediului;

HGR 766/1997 - pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea n constructii;
HGR 925/1995 — regulamentul de atestare tehnica, profesionald a specialistilor cu
activitatea de constructii;

HGR 273/1994 — regulamentul de receptie al lucrérilor de constructii si instalatii
aferente acestora;

STAS 2900-89 Lucrari de drumuri. Latimea drumurilor;

STAS 1667-76 Agregate naturale grele pentru betoane si mortare cu lianti minerali.
STAS 3622-86 Betoane de ciment. Clasificare.

STAS 10111/1-77 Poduri de cale feratad si sosea. Infrastructuri din zidarie, beton si

beton armat.

STAS 10111/2-87 Poduri de cale ferata si sosea. Suprastructuri din beton, beton

armat si beton precomprimat.

STAS 1910-83 Poduri de beton, beton armat si beton precomprimat. Suprastructura.

Conditii generale de executie



e NE 012-2-2010 Cod de practica pentru executarea lucrérilor din beton, beton armat Si

beton precomprimat.

e STAS 2924-91 "Poduri de sosea. Gabarite”;

e Anexele 1si 2 din “Normele Tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor, aprobate prin Ordinul MT nr. 45/27.01.1998;

e STAS 2914-84 - Lucrari de drumuri. Terasamente. Conditii tehnice generale de
calitate;

e STAS 6400-84 — Straturi de baza si de fundatie. Conditji tehnice generale de calitate:

e CD 148 - 2003 — Ghid privind tehnologia de executie a straturilor de fundatie din
balast;

e SR 667:2001 Agregate naturale si piatra prelucratd pentru lucrari de drumuri. Conditji
tehnice de calitate;

e SR 7970/2001 - Straturi de baz& din mixturi cilindrate executate la cald:

e SR 174-1/2009 — Imbracaminti bituminoase cilindrate executate la cald:

in caietele de sarcini aferente lucrarilor sunt prezentate mai detaliat standardele,
normativele, instructiunile si prescriptiile de referint& care se vor avea in vedere la executia

lor.

CAPIT. lll - SECURITATEA MUNCII

Prin solutiile proiectate s-a avut in vedere asigurarea conditiilor de munca n sigurant3
atat pe parcursul executiei lucrarilor cat si in exploatare, care sa previn producerea
accidentelor.

Inaintea demararii lucrarilor de executie se vor separa zonele de lucru de zonele de
circulatie auto si se vor semnaliza corespunzator atat in timpul zilei cat si noaptea in
conformitate cu prevederile din “Normele metodologice privind conditile de inchidere a
circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona
drumului public si/sau pentru protejarea drumului”, aprobate prin Ordinul comun M.1. i M.T.
nr.1124/411/2000, prin grija constructorului, care va Tnainta la Serviciul Politiei Rutiere si
modul de semnalizare al lucrarilor.

La executarea lucrérilor de constructii - montaj se vor respecta toate normele de
protectia muncii specifice categoriilor de lucrari proiectate.

Personalul de executie va fi in permanenta supravegheat.

Fara sa aiba caracter restrictiv, proiectantul recomanda in perioada executiei lucrarilor

sa se respecte prevederile generale din Legea 319/2006 — Legea securitatii si sanatatii T
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munca si Normele Generale de Protectie a Muncii, reglementdrile specifice de protectie a
muncii Tn domeniul lucrarilor prevazute in proiect precum i masurile impuse cu ocazia
controalelor de protectie a muncii efectuate de catre organele abilitate.

Executantul va lua masuri, prin responsabilii sai autorizati cu protectia muncii,.pentru
stabilirea tuturor masurilor de protecfie a muncii necesare pentru toate tipurile de lucréri
proiectate in functie de materialele, utilajele, sculele folosite la executarea lucrarilor
proiectate; se va avea in vedere cd se lucreaza in zona drumului, unele operatii ficandu-se
sub circulatie.

De asemenea se vor respecta normele de prevenire si stingere a incendiilor precum si
masurile de prim ajutor precizate in legislatia Tn vigoare specifice lucrérilor prevazute in
proiect.

La executia lucrarilor proiectate se vor respecta cu strictete prevederile legilor,
regulamentelor si normelor urmatoare :

1. Legea 319/2006 — Legea securitatii si sanatatii in muncéa

2. Normele Metodologice de aplicare a legii nr. 319/2006.

3. Regulament privind protectia si igiena muncii Tn constructii aprobat de M. L. P .A. T. cu
ORD. Nr. 9/N/15.03.1993 si ORD. Nr. [IN/03.01.1994.

4. Norme generale de protectia muncii aprobate de M.M.P.S. cu ORD. Nr. 578/20.11.1998 si
de M.S. cu ORD. Nr. D8/5840/26.11.1998.

5. Norme specifice de securitate a muncii pentru transporturi rutiere aprobate de M.M.P.S.
cu ORD. Nr. 335/24.10.1995.

6. Norme specifice de protectie a muncii pentru transportul intern aprobate de M.M.P.S. cu
ORD. Nr. 330/08.06.1998.

7. Norme specifice de protectie a muncii pentru manipularea, transportul prin purtare si cu
mijloace mecanizate si depozitarea materialelor.

8. Norme specifice de securitate a muncii pentru prepararea, transportul, turnarea
betoanelor gi executarea lucrarilor de beton armat si precomprimat, elaborate de MMM.P.S. si
[.S.T.P.M..

9. Normativ de prevenire si stingere a incendiilor pe durata executarii lucrarilor de constructji
si instalatii aferente acestora - C300/1994 - aprobat de M.L.P.A.T. cu ORD. Nr.
20/N/11.07.1994, avizate de M.1. - Comandamentul trupelor de pompieri - Aviz Nr. 24
726/10.06.1994.

in lipsa elaborarii unor norme specifice activitatii de constructii montaj, pe santier vor fi
avute Tn vedere si respectate "Normele de protectia muncii, aprobate prin ORD. M.T. Nr.
9/25.06.1982 :

Partea 1, Cap. 1,2,3,4,5,7; Partea Il, Cap. 12, 13; Partea lll, Cap 14, 16; Partea IV, Cap. 24;
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Partea VI, Cap. 30, 32, 36; Partea VIII, Cap. 44, 46, 49, 50, 52; Partea IX, Cap. 53, 54, 55:
Partea X, Cap. 56.

In afara de acestea, conducétorul procesului de lucru va lua toate masurile necesare
pentru evitarea accidentelor de munca sau imbolnavirilor profesionale, chiar in situatiile, care
nu apar explicite in norme.

La lucrarile de terasamente pentru evitarea surparilor din cauza utilajelor sau
materialelor depozitate. se va pastra o distantd de la marginea gropii sau malului de cel putin
1.50-2.00 m.

In locurile periculoase (gropi, santuri, utilaje, instalatii, depozite. etc.) se vor monta
placi avertizoare vizibile, atat ziua cét si noaptea.

Peste santuri si gropi se vor amenaja accese de cel putin 0.80 m I&time, prevazute cu
balustrade iar pe trecerile cu Tnclindri mai mari de 20° se vor face rampe de acces sau scari
prevazute cu balustrade.

Este interzisa stationarea personalului de pe santier in santuri, gropi sau preajma
malurilor, atat sus cat si jos.

Este interzis lucrul sau deplasarea cu utilajele de manipulat sau de ridicat pe sub liniile
electrice aeriene sau pe sub, dacé nu exista spatiul de siguranta suficient, atat pe verticala
cat si pe orizontala.

Pentru deservirea utilajelor cét i pentru lucrul in zone periculoase sunt admisi numai
lucratori calificai profesional pentru lucrérile respective cu instructajul de protectie a muncii
facut la zi.

Se mentioneaza ca textul capitolului de fata nu scuteste pe executant de cunoasterea
temeinica, completa, a tuturor prevederilor legislatiei in vigoare, privind problemele de
protectie a muncii, atat in timpul pregétirilor pentru executie, In timpul executiei cat si in
timpul probelor pana la predarea lucrarilor catre beneficiar.

Indicatjile pentru securitatea muncii cuprinse Tn acest capitol nu sunt limitative,
antreprenorul, prin conducatorul locului de muncd, avand obligatia de a aplica si alte masuri
impuse de conditiile specifice ale lucrarii respective, de la caz la caz.

inaintea demararii lucrarilor de executie, antreprenorul va intocmi documentatia
pentru instituirea restrictjilor de circulatie si va obtine avizele si acordurile necesare in
conformitate cu prevederile din “Normele metodologice privind conditiile de inchidere a
circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona
drumului public si/sau pentru protejarea drumului”, aprobate prin Ordinul comun M.1. si M.T.

nr.1124/411/2000, Tn vederea executdrii de lucrari Tn zona drumului public.
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